RABLJEN MOTOCIKEL | YAMAHA XT660Z TENERE Bil je in je ostal atraktiven motocikel

Zelo dobro! Armaturna plosca je postavijena
visoko, zato motoristu ni treba umikati pogleda
s ceste. Nad armaturno plosco je kovinska
zanka, ki lahko nosi GPS.

1IZ NASE TESTNE BELEZKE

Sam sem bil kar nekoliko zadrZan, ko
sem prvi¢ dobil v roke Ténéré. Zakaj je
tako visoka? Pri plezanju na motocikel
sem moral posteno brcniti preko
sopotniSkega sedeZa in si ne zamisljam,
da bi bil zadaj na prtljazniku Se kovcek.
Tezko bi po obcutku tudi uganil, da ima
polno nalita ¢ez 200 kilogramov. Tu smo
si bili enotnega mnenja, da akademsko
gledano to ni majhna teZa, ampak na
motociklu se je ne obcuti.

Ugotavljali smo tudi, da se povsem
spodobno (visoko) sedi in da »dakarski«
predniji vizir¢ek tam ni samo za okras.
Glede pogonskega agregata nismo imeli
pripomb, z nekaj manj kot 50 konjskimi
moc¢mi zadosc¢a svojemu namenu.
Enovaljnik zvezno vlece in se najbolje
pocuti med 4.000 in 5.000 vrtljaji, kar
pomeni potovalno hitrost do 130 km/h,
pri polnem plinu pa Stevec pokaze tudi
¢ez 170 km/h.

Z mesta do stotke privibrira hitreje kot
spodoben avto, za terensko voznjo pa
ima ustrezno kratko prvo prestavo.

Sam bi pohvalil zvok motorja. Sploh ne
vidim smisla, da bi gor tlacil kaksne druge
lonce, originalni prav lepo pogrgrajo ob
zaprtem plinu. Mimogrede, nas$ urednik
se je zasebno precej kuril na Ténéréjko.
No, Se vedno je nima.

2008: Zacetek prodaje XT660Z
Ténéré, na voljo v pesceni,
¢rni ali beli barvi. Motocikel je
za neverjetnih 40 kg tezji od
originala iz leta 1983;

2009: Spremenjen sedez, drobne

o . o . . . . Ber Bt g i3 8 = . izboljave;
Brskam po cenikih in pregledujem ponudbe nasih moto trgovcev na spletu. Vse se mi zdi e et el .11 N volio razlicica z ABS
: % . . ¥ L klost. Leta 2008 si sveZe predsta- ne vara, je bila takrat v ponudbi samo $e ) i Kiie bila nekolik

precej »copy/paste«. Gledam Se po oglasih. Praznina. Sprasujem se, kam je izginil razred . s " e . zavorami, ki Je bila nekoliko

.. . - . . : vljeno Yamaho XT660Z Ténéré iz  Aprilia Pegaso (in $e ta ima enak pogonski niZja, imela je krajsihod
enovgljnlh enduro motociklov? l\_lo_vega o!a_nes v trgo_w_nah ne najdes in tudi ponL_Jdba ra- sl Gl oo b eadlns (fad s, vzmetenja in pridobila nekaj
bljenih je slaba. Vemo, da so vecini starejSim enovaljnikom vse strozje norme o izpustih EUR. Ko je nekaj leta pozneje dobila ABS  Seveda so obstajale boljse in tudi drazje 50 Akumulator prestavili pod
plinov zaprla vrata na evropske trge, pa vseeno. Kaj lahko danes kupi evropski (avanturi- zavore, se je redna cena dvignila za skoraj  moznosti in ¢e mesamo jabolka in hru- posodo goriva;

tisocaka. Ali je bila cena ugodna, je disku- ke, si za ta denar domov odpeljal tudi 2016: Konec proizvodnje. Na salonu

sti¢ni) popotnik? Africo Twin? Ja, zelo fin motor, ampak stane skoraj dvakrat toliko kot je
stala Ténéréjka!

EICMA predstavijo prototip

tabilno, glede na to, da prave konkurence novo Fazerko FZ6 ali pa za akcijskih pet naslednice, Yamaho T7.
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Vilice Paioli niso najboljsa roba, niso pa slabe.
Izstopajo lepa lahka pesta in dva koluta
spredaj.

Za trdo uporabo so bili kolesni obroci prevec¢
Sibki. Za normalne terenske voZnje pa povsem
OK.

Cene rabljenih Ténéréjk
glede na njihova leta
sploh niso ugodne.

jurjev in pol novo Yamaho XT660R?!
Danes v prodajnih salonih $e vedno ¢a-
kajo ¢isto novo dvovaljno Ténéré, ki pa jo
lahko narodite preko spleta, za predpro-
dajnih nekaj manj kot 10 tiso¢akov. Zani-
mivo bo opazovati, kako bo novi model
vplival na cene rabljenih Ténéréjk, ki se
zdijo nerazumno visoke. Ko tole pisem, je
najcenejsa v Italiji 4.300 EUR in to letnik
2009. Halo?!

motaosi

S prihodom nove dvovaljne Ténéré 700 se
tudi zakljucuje skoraj Stiri desetletja dol-
ga zgodba enovaljne Ténéré. Prva je bila
predstavljena tam v zacetku osemdesetih
in je ves ta ¢as in Cez vse generacije obdr-
zala isto rdeco nit. Tudi zadnja enovaljna
Ténéré s pridihom dakarskega relija v
imenu in s svojo pojavo, nagovarja avan-
turiste in popotnike. In nekateri lastniki
je res ne $parajo. Pri tem pa, podobno

kot Ze njene predhodnice, tudi XT660Z-
Ténéré v nicemer prav zares ne briljira, a
je kot celota povsod dovolj dobra in zato
jo $e vedno radi kupujejo kupci z raz-
licnimi nameni. Da se ne ustrasi terena
nakazuje s terensko ustrezno dimenzijo
pnevmatik in s snemljivimi oziroma za-
menljivimi bo¢nimi plastikami, ¢e bi se
lastnik slu¢ajno prevrnil in vse ozlajfal.
Ima tudi priro¢no uho na krizu prednjih

PROBLEMI IN OKVARE

Od predstavitve zadnje Ténéré 660 je preteklo dobrih deset let. V tem ¢asu bi se
nedvomno pokazalo, ¢e bi bila tehnika problemati¢na. In ni problemati¢na.
Neverjetno trpezno Zivince je tale Yamah'ca. Zrisana in narejena je v Italiji in ima celo
pogonski agregat italijanski - Minarelli, za katerega vemo, da ga najdemo tudi v drugih
modelih XT, v Aprili Pegaso, Derbiju Mulhacen in verjetno Se v katerem.

Zavore so Brembove - italijanske. In celo prednje vilice so italijanske, znamke Paioli.
Niso presezek, so pa solidne. Videti je, da so jim v tovarni Japonci posteno dihali

za ovratnik, ker povrsnosti in tehni¢no mehanske anomalije na tem motociklu niso

omembe vredne.

Za vgradnjo v Ténéré so Minarellijev motor tudi nekoliko dodatno »uglasili« in tako
odpravili nemiren tek in obcasna cukanja, ki so bila znacilna za ta agregat v drugih
modelih. Tako s samim agregatom ni pomembnih teZav. Na prvih letnikih, torej
2008/2009 je bilo nekaj tezav z regulatorji napetosti in s konektorji regulatorja.
Morda nekoliko poddimenzioniran je gumi zglob pod veriznikom v zadnjem kolesu, ki
se lahko dokaj pogosto obrablja, kar pa ni nek strosek, ¢e se ga pravo¢asna zamenja.
V nasprotnem primeru pa lahko pride do preobremenitve in posledi¢no uni¢enega
kolesnega lezaja. Z nekaj iznajdljivost je vse skupaj resljivo za nekaj deset evrov, dokler
slab kolesni lezaj ne unici Se pesta. Tisto pa ni vec¢ tako poceni.

Omenil bi e nekaj primerov z zdrobljenim menjalnikom, ki jih je moZno zaslediti po
spletnih forumih. Vecina teh motorjev je bila letnik 2009. Zakaj pride do tega, so

bolj ugibanja, prvi simptomi, ki opozarjajo na tezave, so zatikanje pri prestavljanju v
tretjo in Cetrto prestavo. V najslabsem primeru je kak$en del menjalnika poslalo tudi
ven - ¢ez blok motorja. Je pa teh primerov tako malo, da je tezko trditi, da vsi lastniki

Enovaljni motor Minarelli je bil uporabljen

na Yamahah XT, na Aprilii Pegaso in kratko
obdobje na Derbiju Mulhacen. Motor je dober
in zanesljiv vibrator.

@ Profesionalno mazivo. Litijeva
mast v spreju. Vsebina 400 ml.

=55 Cenag50 evra. Prodaja Avtostil

B Rakek

Ténéréjk ¢akajo, da gre njihov menjalnik v puzzle. ﬁ

vilic, ki pride prav, ¢e je treba kdaj mo-
tocikel »ven potegnit« z vle¢no vrvjo. Se
vedno pa ni ¢istokrvni terenec, a je precej
dobra osnova, da se z nekaj dodelavami
temu pribliza.

Prav tako ni ¢istokrvni potovalnik, zato
pa z nekaj dodatki to z lahkoto postane.

Osnova, iz katere lahko izhaja vsak po
svoje (ali pa tudi ne), je dobra. Visoko in

V/ Sloveniji se je Ténéré slabo prodajala, ker je
po svetu grmela kriza in se je strah zavlekel tudi
v slovenske trgovine. To je vzelo zalet novemu
modelu, ki je prisel in odsel zelo neopazeno.
Kupovali so jo le poznavalci, ki so bliskovito
preracunali, da je Ténéré bolj civilizirana,
trpeznejsa in cenejsa od vsakega KTM-ja.
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RABLJEN MOTOCIKEL | YAMAHA XT660Z TENERE

TEHNICNI PODATKI YAMAHA

XT660Z TENERE 2009

e Barve: ¢rna, modra, temno rdeca,
belo-siva, pes¢ena

e Moc: 35,6 kW (48,4 KM) pri 6100/
min

e Navor: 57,5 Nm pri 5.500/min

e Motor: 1-valjni — tekocinsko hlajeni —

4 ventili na valj, suhi karter; olje je v

okvirju motocikla

Vrtina x gib: 100 x 84 mm

Prostornina: 654 ccm

Kompresija: 10:1

Dovod goriva: elektronski vbrizg

Mikuni, premer grla 44 mm

Sklopka: vec¢lamelna v oljni kopeli

» Menjalnik: 5-stopenjski, veriga tipa
520 (serijsko veriznika 15/45)

e Okvir: prostorsko pali¢je iz jeklenih
cevi

e Vzmetenje, spredaj: teleskopske
vilice Paioli, premer 43 mm,
nastavljiva prednapetost vzmeti, gib
210 mm; zadaj: aluminijaste nihajne
vilice, blazilna noga Sachs, gib 200
mm

e Gume: 90/90-21in 130/80-17

e Zavore, kolutne, spredaj: 2 x 298

mm, 2-batna Celjust; zadaj: 1 x 245

mm, 1-batna celjust

Medosna razdalja: 1.505 mm

Kot glave / predtek: 28° / 113 mm

VisSina sedeza: 895 mm

Posoda za gorivo: 22 |, rezerva 6,7

litra

* Teza: 183 kg (brez goriva)

* Najvisja hitrost: 170 km/h

¢ Povprec¢na poraba goriva: 4,4 |/ 100
km

e Odmik trebuha od tal: 260 mm

e Servisni interval: 10.000 km

PA SE TO:

e Akumulator: 12 V 8 Ah

e Zoprni tresljaji se iz motorja selijo v
motocikel Sele nad 6.500/min;

e Potovalna hitrost je 140 km/h;

e Motocikel lahko nosi 190 kg (torej
voznik + sopotnica + prtljaznik +
kovcki + prtljaga)

udobno sedenje ne utruja, velika posoda
za gorivo meri kar 22 litrov, kar pomeni,

Yamaha XT660Z Ténéré, ¢rne barve,
letnik 2009, 48.000 prevozenih kilometrov,
dodatno SW-Motech nosilci stanskih
kov€kov in kov¢ki, redno servisirana, nove
gume. Cena: 4.300 EUR, zasebni prodajalec,
Italija.

Yamaha XT660Z Ténéré, modre barve,
letnik 2011, 42.000 prevoZenih kilometrov,
centralno stojalo, kov¢ek. Cena: 4.500 EUR,
trgovec, Italija.

Yamaha XT660Z Ténéré, crne barve,
letnik 2012, samo 3.000 prevoZenih
kilometrov, v originalnem stanju, kot nova.
Cena: 5.000 EUR, zasebni prodajalec, Italija.
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Ténéréjka kar klice po predelavah. Paziti je treba, da
Clovek nanjo ne navesi prevec dodatnih kilogramov,
saj Ze serijska z gorivom tehta cez 200 kg.

da lahko umirjen voznik prevozi tudi do
400 kilometrov z enim polnjenjem. Kljub
temu pa polno naloZena in v dvoje res

ni namenjena ti$¢anju po avtocesti do
Miinchna na kavo in nazaj. Za izlete in
raziskovalno popotnistvo z odkrivanjem
skritih naravnih lepot, do katerih je tre-
ba odpeljati kakSen makadam, pa je ze
serijska lahko vrhunsko orodje. Osebno
se mi vseeno zdi kar $koda imeti povsem
originalno. Ce ste res brez idej, bo dovolj
odpreti kaksen katalog dodatne opreme
za ta motor, pa vam bo jasno, na kaj na-
migujem.

PREDELAVE, DODELAVE

navesi$ Se za pol vrednosti motocikla
dodatne opreme. Ta Yamaha kar kli¢e po
zapravljanju. Lastniki jo najveckrat opre-

mljajo in dodelujo v bolj rally-enduro
stilu. Recimo, na videz najbolj vpadljiva
je menjava prednjega blatnika za viso-
kega. To »rabijo« predvsem tisti, ki so se
odlo¢ili resno umazati svojo XT, ker lah-
ko mehko blato hitro zabase prostor med
prednjim - nizkim blatnikom in kolesom.
Potem so potrebni seveda malce bolj re-
sna spodnja za§c¢ita agregata pa $¢itniki
rok na krmilu.

Kar se ergonomije tice, so precej prilju-
bljeni poviski krmila in zamenjava, oziro-
ma pogosteje kar predelava originalnega
sedeza. Ta je izrazito dvostopenjski in je
zato lahko precej neroden. Z brusenjem
in odstranitvijo sopotniskega grebena
pridobi voznik ve¢ prostora za pomikanje
naprej in nazaj, pa tudi nekoliko lazje
vzpenjanje v sedez. Ker je v osnovi sedez

Ima prepricljiv videz avanturisti¢nega stroja

precej visoko, ga je mozno nekoliko »po-
brati« tudi na vozniSkem delu. V obeh
primerih je predelava sedeza lepo izve-
dljiva doma, potrebujete le dober tapetni-
$ki spenjac in nekaj osnovnega orodja.
Precej pogosto so lastniki menjali serijske
stopalke, ki so za voznjo po terenu za do-
bro oporo nekolike prekratke.

Za (pocasno) terensko voznjo pa so spre-
minjali tudi prestavno razmerje, kar je
igranje z velikostjo veriznikov: spredaj za
zob ali kar dva manjsi obcutno poveca
odzivnost v nizjih vrtljajih, pa¢ na ra¢un
manj$e koncne hitrosti. Je pa treba biti

tu pozoren, da se ne bi pokazalo, kako so
postala prestavna razmerja neprimerna za
transferje po asfaltu!?

Morebitna dodelava in nadgradnja vzme-
tenja? Samo nebo je meja, prav nujno pa
ni za vsakogar. Ce je ob¢asno servisirano,
je serijsko vzmetenje povsem solidno.
Bolj nujno bo danes vgraditi kak$no
12-voltno vti¢nico, ki stane le nekaj
evrov: Ténéré ima Ze pod merilniki pri-
pravljen prost »kabel« za morebitne na-
knadno vgrajene porabnike. Priro¢no. l

TELWIN

JOIN THE INNOVATION

BATTERY LINK:
Pametno spremljanje baterije

Batte
“m Link r:!;.rzw

Prenesite
aplikacijo: Battery Link

By

Bluetooth 4.0

BATTERY
STATUS

- + O Middle
@ Full

Z Battery Link-om spremljanje, nadzor in upravljanje baterije
prek Buetooth Se nikoli ni bilo tako preprosto in pametno.
Uvoznik: AVTOSTIL d.o.0. Partizanska 27, 1381 RAKEK - Tel. 01 7051 151 - www.avtostil.si
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